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@ Vehicule ferrovialre pour rame articulee. 

@ {-'invention concerne I'industrie ferroviaire. 

Vehicule ferroviaire pour rame articulee caracterise en ce que 
le pivot (8) du bogie (6) sur la caisse est situe a une certaine 
distance d du pivot voisin (4) de la caisse (2), et non pas au droit 
de I'intercaisse (10). 

Uinvention perrnet de donner aux vehicules faisant partie 
d'une rame articulee une largeur maximale pour un gabarit des 
obstacles donn6. 
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Description 



VEHICULE FERROVIAIRE POUR RAME ARTICULEE 



L'invention concerne un vehicule ferroviaire pour 
rame articulee, comportant, de maniere classique, 
une caisse supportee par un bogie unique par 5 
I'intermediaire d'un pivot unique de bogie, un pivot 
d'articulation de caisse etant prevu pour articuler la 
caisse avec une caisse voisine. 

L'invention concerne plus specialement la ques- 
tion du passage en gabarit de tels vehicules integres 10 
dans une rame articulee. 

Par ie brevet francais N° 72 04 153 depose le 8 
fevrier 1972 au nom de "British Railways Board", il 
etait propose une solution permettant, pour une 
iargeur de gabarit donnee, d'elargir au maximum la 15 
dimension transversale exterieure des caisses d'une 
rame articulee. 

La solution consistait, pour des bogies places 
sous I'intercirculation de deux caisses contigues, a 
reporter dans une courbe le pivot de bogie vers 20 
I'exterieur de la courbe grace a I'emploi d'une poutre 
longitudinale portee par le bogie considere, pivotant 
sur celui-ci et articulee d'autre part sous le chassis 
de chacune des caisses contigues a une distance 
convenable du pivot de bogie de maniere a balancer 25 
lateralement en courbe les penetrations dans le 
couloir de passage de I'extremite exterieure de 
caisse, d'une part, et du milieu de caisse interieur 
d'autre part, comme cela se produit sur des 
vehicules non articules supportes chacun par deux 30 
bogies. 

La presente invention a pour objet de proposer 
une solution differente tout en poursuivant le meme 
objec tif qui est de donner aux vehicules faisant 
partie d'une rame articulee une iargeur maximale 35 
pour un gabarit des obstacles donne. 

La solution proposee par le present brevet est de 
faire pivoter la caisse sur un bogie non pas place a 
I'aplomb de I'intercaisse mais de placer ie bogie a 
une certaine distance de i'intercaisse de maniere a 40 
balancer les penetrations de la caisse dans le couloir 
de passage sur I'extremite exterieure de caisse et 
sur le milieu interieur de caisse. 

Plus precisement, l'invention propose un vehicule 
ferroviaire du type precite en tete de ce memoire, 45 
caracterise en ce que le pivot de bogie est situe a 
une distance du pivot d'articulation telle que les 
extremites exterieures de caisse, d'une part, et les 
milieux interieurs de caisse, d'autre part, soient 
ecartes en courbe de facon sensiblement egale du 50 
milieu de la voie aux endroits consideres. 

Comme il est d'usage, ie pivot d'articulation de 
caisse est sensiblement au droit ou au voisinage 
immediat de I'intercaisse. 

D'autres caracteristiques ou avantages de t'inven- 55 
tion ressortiront de la description suivante d'un 
mode de realisation. On se refere aux dessins 
annexes sur iequels : 

La figure 1 montre schematiquement en 
elevation trois caisses successives classiques 60 
d'une rame articulee a laquelle s'applique 
('invention. 

La figure 2 montre schematiquement trois 



caisses successives en elevation et la position 
du bogie selon l'invention. 

La figure 3 montre egalemerit de maniere 
schematique, dans une vue en plan, les pene- 
trations dans le couloir de passage tant en 
extremite qu'en milieu de caisse. 
Chacune des caisses 2 est articulee sur la caisse 
voisine par un pivot 4 pour former une rame 
articulee. Dans une rame articulee du type conven- 
tionnel (figure 1) chaque caisse 2 est supportee a 
ses extremites par un bogie 6 dont Ie pivot 8 est 
situe a la verticale du pivot 4 autour duquel sont 
articulees deux caisses contigues 2 de la rame dans 
la zone de I'intercaisse 10. 

Au contraire, selon l'invention, chaque caisse 2 
est supportee par un bogie 6 dont le pivot 8 est 
situe, non pas au droit de I'intercaisse 10, mais a une 
distance d du pivot 4 de la caisse (fig. 2 et 3). 

La distance d est choisie de facon telle que, en 
courbe (voir figure 3) les extremites exterieures de 
caisse 14, d'une part, et les milieux interieurs de 
caisse 16, d'autre part, s'ecartent de facon sensible- 
ment egale de la surface verticale mediane, ou 
"plan" mediateur, 18 de la voie. 

Dans la pratique, la distance d peut etre de I'ordre 
de 10 a 25 % de la longueur L d'une caisse. 



Revendications 

1. Vehicule ferroviaire pour rame articulee, 
comportant une caisse (2) supportee par un 
bogie unique (6) par I'intermediaire d'un unique 
pivot (8) de bogie, un pivot (4) d'articulation de 
caisse etant prevu pour articuler la caisse (2) 
avec une caisse voisine, 

caracterise en ce que le pivot (8) de bogie est 
situe a une distance (d) du pivot d'articulation 
(4) telle que les extremites exterieures (14) de 
caisse, d'une part, et les milieux interieurs (16) 
de caisse, d'autre part, soient ecartes en 
courbe de facon sensiblement egale du milieu 
(18) de la voie aux endroits consideres. 

2. Vehicule selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que le pivot (4) d'articulation de 
caisse est sensiblement au droit ou au voisi- 
nage immediat de I'intercaisse (10). 

3. Vehicule selon Tune quelconque des 
revendications 1 ou 2, caracterise en ce que 
ladite distance (d) est de I'ordre de 10 a 25<Vo de 
la longueur (L) de la caisse (2). 
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